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Lunghezza attuale della pista circa 1.700 m

Aerei piu frequenti: BAe-146, Airbus A319 - limitato numero di

— Destinazioni

—> Passeggeri

Sono state proposte due nuove configurazioni per la pista da:
ENAC - Ente Nazionale Aviazione Civile

AdF — Societa di gestione dell’aeroporto di Firenze

\—> Con le seguenti motivazioni:
- adattare la pista ai requisiti di sicurezza e operativita
- raggiungere nuove dstinazioni

- aumentare il numero di passeggeri in transito
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Le piste name | TORA [m] | LDA [m] note
05-23 1674 1455 Actua] BES
12-30 2000 2000 Planned B8
09-27 2000 1750 Planned *1

80 e S TWNAT AR R S P | % AR
: L’aumento d1 lunghezza e modesto %

La Reglone Toscana ha chlesto ad ARPAT una Valutazmne degli
effetti sull’ambiente — Rapporto Ambientale della VAS
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La metodologia seguita

Impatto acustico delle differenti ipotesi > determinazione delle curve isofone
tramite il software INM (Integrated Noise Model).

L’INM ¢ un modello sviluppato dalla Federal Aviation Administration per
determinare I’impatto acustico nelle vicinanze degli aeroporti.

INM per il calcolo del rumore

—

Raccomandazione 6 agosto 2003 nelle vicinanze degli aeroporti

principali e negli agglomerati

Utilizzando i risultati del software INM e strumenti GIS ¢ stato possibile:
- disegnare le curve isofone relative ai differenti scenari
- valutare il numero di persone esposte al rumore aeroportuale

- valutare il numero di persone disturbate dal rumore aeroportuale
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Scenari simulati

Runway Flight number | Operating condition
05-23 32000 Mono directional
» 05-23 35000 Mono directional
05-23 45000 Mono directional
> 12-30 45000 Mono directional
09-27 45000 Mono directional
09-27 45000 Bi directional

Negli scenari mono direzionali si ¢ tenuto conto dei possibili mancati
avvicinamenti

Per ogni scenario sono state determinate le curve isofone per i livelli

LDEN (2002/49/CE e D. Lgs. 194/2005) e Lva (DMA 31/10/97)
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Le impostazioni del software

L’INM richiede in ingresso diverse informazioni, tra cui:
- posizione e dimensione delle piste

- fleet mix (tipo € numero degli aerei)

- condizioni operative

- tracce a terra e profili di sorvolo

Pista attuale =2 Tutte le variabili in ingresso sono note

Negli anni sono stati condotti numerosi test per valutare
P’affidabilita delle stime effettuate, con risultati soddisfacenti

Attualmente non sono disponibili i progetti esecutivi
delle nuove piste, ma solo studi di fattibilita

Piste progettate -

Solamente la posizione e le dimensioni delle piste sono definite
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Le impostazioni del software

Pista attuale =  Quando gli ingressi sono noti e ’opera esistente

Possibilita di verificare le stime effettuate

Es. Campagne di misura

Le stime effettuate hanno maggiori margini di

Piste progettate > incertezza

Non c’¢ la possibilita di verificare le stime effettuate

Verificare i dati in ingresso e documentarne le fonti
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Aerei attualmente operanti sullo scalo fiorentino

Class ICAO Code Builder Aircraft type

AIRBUS A319 Airbus Industries Airbus A319

BAE BA46 RJ85 British Aerospace Bae-146 Avro RJ85

ATR AT44 AT45 AT72 Aerospatiale AeritaliaAlenia ATR 42-400 ATR 42-500 ATR 72

DASH DHS8C De Havilland Canada DHC-8-300 Dash 8
DHSD DHC-8-400 Dash 8

CESSNA C560XL Cessna Aircraft Citation Excel
C750XL Citation 10

FALCON F900 Dassault Breguet Dassault Falcon 900
DA900B Mystere 900

SAAB SB20 Saab Fairchild SF 2000

BOEING B735 Boeing Company 737-500

La pista attuale non puo essere estesa
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Con la pista attuale, gli aerei che opereranno in futuro saranno dello stesso tipo
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Piste di progetto

Studio IRPET:
- possibili destinazioni

- flotta delle compagnie

- Airbus A320

Potenziali destinazioni future

Regione Toscana
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Reference: Study by IRPET — Economic Planning Institute of Tuscany Region
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Numero totale di movimenti aerei all’anno, attuale 2> 32.000

Regione Toscana [l a0

Numero totale di movimenti aerei all’anno, ipotizzato in futuro - 45.000

Lva LDEN
. average daily operation per period average daily operation per period
Aircraft type :
Day Night Day Evening Night
(6.00-23.00) (23.00-6.00) | (6.00-20.00) | (20.00-22.00) | (22.00-6.00)

A319 45.5 3.97 42.42 3.59 3.46
A320 56.9 0.58 49.29 4.17 4.02
B737-500 12.58 0.09 10.87 0.92 0.89
others 5.76 0 4.94 0.42 0.40

Le percentuali di operazioni nei periodi serale e notturno sono state ipotizzate
uguali a quelle attuali
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Condizioni operative — pista attuale

Direzione segulta dagh aerei durante le operazmm di decollo e atterragglo
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Tracce a terra

Le operazioni di avvicinamento sono controllate da un sistema ILS
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Mancati avvicinamenti - generalmente gli aerei vengono dirottati verso altri
aeroporti (operativita ridotta)
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Condizioni operative — pista “futura” 12/30
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Prato 9 popolazmne d1 circa 185 000 abltantl
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el Toseans Dibattito sui giornali regionali e nazionali
D?ta: . mspresso Estratto da Pagina;
giovedi 14.03.2013 20
Aeroporti / Patto Firenze-Pisa
TOSCANA )
LA MME!:I-E LEALI PRATO e

«Peretola, lo scalo va chiuso»

Sel contro 'ampliamento dell’ aeroporto. «Si a treni potenziati»
Data: IL TIRRENO Estratio da Pagina:

sabato 09.03.2013 PRATO |
LA NUOVA PISTA 3 STITUZION! LOCALI N RIVOLT
L]

N RIVULIA
L4 L] L
Sindaci e Province contro la Regione . ... _
Nuovo aeroportao, i rappresentanti dei Comuni della piana si pagheranno da soli gli studi di impatto sanitario I_@ m e Pagmﬁi

i LAMPLIAMENTO Con la pista «convergente parallela» il sorvolo della zona sud

LA NAZIONE

PRATO — Aeroporto di Firenze,

L’AEROPORTO COMUNI E PROVINCE VOGLIONO LA VALUTAZIONE D'IMPATTO SANITARIC

Patto della piana anti Peretola 1a scelta che penalizza Prato

Sindaci, Gestri e Barducci d’accordo: «Servono nuovi studi» 1L TIRRENO T

venerdi 08.03.2013 PRATO 1

PERETOLA » IL POTENZIAMENTO DELL'AEROPORTO
Nuova pista, Arpat rassicura i pratesi

Il direttore tecnico Poggi : «Oggi il traffico € un rumore assai pit fastidioso. A finestre chiuse non si sentira niente»
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Condizioni operative — pista “futura” 12/30
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~ Mancato avvicinamento = sorvolo del centro storico di Firenze




=  ARPAT
uﬁuﬂ_ﬂlﬂ / Agenzia regionale
per la protezione ambientale

della Toscana

Rotte impostate tramite
strumenti grafici

Derivate da SID

Regione Toscana B
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Tracce a terra e profili di sorvolo
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Runway 12 /30 - Lva
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Map Legend
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Per mezzo di strumenti GIS abbiamo determinato la popolazione esposta ai
differenti livelli per ’indicatore Lva

Runway | Flight Operating Population exposedto | Population exposed to
number condition Lva >60 dB Lva >65 dB
05-23 | 32000 e 1100 0
directional
m=P>| 05-23 | 35000 oo 2750 150
directional
05-23 | 45000 omo 3400 200
directional
mmd-| 1230 | 45000 a0 50 30
directional
Mono
09-27 45000 Y 80 20
directional
09-27 45000 Bi directional 1630 20
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La popolazione disturbata dal rumore ¢ stata determinata per mezzo delle
curve dose-risposta elaborate dall’agenzia ambientale europea e basate
sull’indicatore LDEN

EEA Technical report | Ne 11/2010 Annex ITI

Annex III Exposure-response relations
between aircraft noise and
annoyance due to aircraft noise,
average of post 1996 studies

Good practice guide on noise exposure
and potential health effects

Studies 1996 and later: % LA, A %, % HA and their 95 % confidence limits for L, values

45-75 dB

% LA o A %% HA
Figure 3.3 % LA, % A, % HA for aircraft noise T Foction” | L Upper | Fanchion Lower  Upper | FamcBon  Lowsr  Upper
43 4604 39.09 5311 24,46 19.24  30.36 9.96 7.19 1343
46 48.84 4183 5588 | 2672 2113 32.84 11.25 8.22 15.00
41 =1 s 47 51.65 44,61 58.63 29,08 23.34 35.41 12.65 5.34 16.69
[ 5444 4742 6133 3154 2556 3805 | 1417 1058 18.50
| 43 57.22  50.24 6398 | 3408 2783 4074 | 1580 1193 2043
- 7 - _ 50 599  53.03 6657 | 3670 3030 4348 | 17.56 1339 2247
. " w 51 62.65 55.85 £9.08 39.37 32.81 45.25 19.44 14,98 24,63
1 52 65.23  58.61 7151 4210 3540 49.05 | 2143 1668 2689
53 67.85 6134  73.85 | 4487  38.05 5185 | 23.54 1850  29.26
54 7032 6400  76.08 | 4767 4076 5465 | 2576  20.44 3172
1 o = 55 7271 6660 7821 5047 4351 5742 | 2808 2249 3427
< < < 56 75.00  69.12 _ 80.23 5328 4629 6016 | 3050 2466 3689
= s = 57 7748 7155 8212 | 3606 4909 6285 | 330L 2683  39.58
" - E 58 79.25  73.88 8391 58.82 5189 6548 | 3559 2905 4231
} 55 3121 76,11 8557 | 61,53 5468 68.04 | 3825 3L75 4509
0 83.04  78.23 87.11 6415 5744 7052 | 4096 3425  47.30
61 8476 80.23 88,54 | 6678 6017 7291 | 4371 3690 5072
& s = 52 26,36 8212 8985 | 6930 6284 7520 | 4650  39.57 53,52
63 87.84  83.89 9105 | 7172 6546 77.39 | 4930 4229 5633
&4 89.20 8554 9214 | 7405 6800 7946 | 5210 4504  59.10
- &3 3045  87.07 9313 7628 7045 8141 | 5450  47.82 6183
4 4 66 91,59 8848 9402 | 7840 7282 8325 | 5767 5060 6450
—T — — T T &7 52.62  89.78  54.82 5040 7508 8497 | 60.40 5338 6711
" . s = v 4 n - w8 - " &8 93.56 90.97 95.53 82.29 77.24 86.57 63.09 56,14 69.63
- ] 53 9440 9203 9616 | 83406  79.29  88.04 | 657L  58.87 7207
70 95.15  93.03 56.71 3570 8122 8940 | 68.26 6155 7441
Note:  Lower curves (blue) pre 1990 dataset, high curves post-1990 dataset. 71 5582 93.92 5720 | 87.3 83.04 5065 | 7072 6418 76.64
72 36,41 54,71 57.63 3864 8474 9178 | 73.09 6675 7876
73 96,93 9542 98.00 | 8934 8632 9281 | 7536  69.23 8077
74 9733 9605 9832 | 9143  en73 9374 | 7753 7i63 8266
75 57,78 9661 S8.60 9220 8913 9457 79.58 7393 844z

European Environment Agency 'a'_)
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Good practice guide on noise exposure and potential health effects
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Relazioni dose-risposta: European Environment Agency (GPG on noise
exposure and potential health effects, 2010)

Runway | Flight Operating Population exposed | Population exposed | Population
number condition to Lva >60 dB to Lva >65 dB annoyed

05-23 | 32000 S ano 1100 0 10300
directional

| 0523 | 35000 Mono 2750 150 11100
directional

05-23 | 45000 | MOHQ 3400 200 13850
directional

# 12-30 45000 .Mopo 50 30 11830
directional

09-27 45000 .Mopo 20 20 10360
directional

09-27 45000 Bi1 directional 1630 20 12010
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Risultati

Utilizzando i risultati delle elaborazioni del software INM con
strumenti GIS ¢ stato possibile confrontare le differenti
configurazioni ipotizzate per la nuova pista

-> valutando la popolazione esposta al rumore aeroportuale
-> valutando la popolazione disturbata dal rumore aeroportuale

Riflessione

Difficolta nel comunicare i limiti delle valutazioni effettuate

t.verdolini@arpat.toscana.it
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